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"Schalthebel, insbesondere fflr das 
Getriebe von Kraftwagen" 

Die Erfindiing betrifft einen Schalthebel, insbesondere f€lr das Getriebe 
von Kraftwagen, der so ausgebildet ist, dafl bei einem Unfall keine 
Verletzungsgefahr fflr die Fahrzeuginsassen entsteht. 

Es ist bekannt, da/3 durch die Oblichen, meist aus massivem Rundm ate rial 
bestehenden Getriebeschalthebel, die in axialer Richtung unnachgiebig 
sind, bei Unf alien erhebliche innere Verletzungen der Fahrzeuginsassen 
hervorgerufen werden konnen. Der vorliegenden Erfindung lag daher die 
Aufgabe zugrunde, einen Getriebeschalthebel so auszubilden, daft diese 
Gefahr ausgeschaltet ist, 

Es wird deshalb ein Schalthebel, insbesondere fOr das Getriebe von 
Kraftwagen, vorgeschlagen, der erfindungsgemSfl aus einem umscMuro- 
ten Profilinaterial besteht und so dimensioniert ist, dafl er unter Ein- 
wirkung grflflerer seitlicher Krftfte/ als diese zum Schalten des Getriebes 
erforderlich sind, und bei senkrechten bzw. axialen Belastungen, die 
nocb keine Verletzuhgen hervorruf en, verformbar ist. 



109816/1286 



1951684 

- 2 - Daim 8415/4 



Das Pr ofilm ate rial besteht dabei vorzugsweise aus Blech, weist einen 
.im wesentlichen U-fdrmigen Querschnitt auf und ist in Langs richtung 
mit Auslenkungen versehen, die bei axialer Belastung ein Zusammen- 
drticken des Schalthebels ermoglichen. Die Wendepunkte dieser Auslen- 
kungen weisen sogenannte Weichstellen mit geringeren Wider standsmo- 
menten auf. 

Vorteilhafterweise ist der Schalthebel auf einen mit dem SchaltgestSnge 
in Eingriff atehenden Schaltfinger aufgesetzt. 

Der Gegenstand der Erfindung soil ira folgenden anhand eines in der 
beiliegenden Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher er- 
lfiutert werden ? In der Zeiqlinuijg ?eigen 

Fig. 1 einen erfindungsgeroiifien Schalthebel im Schnitt, 

Fig. 3 @in§n Stfmitt nach der I4nie H~H der Fig. t, und 

Fig. 3 eine Ansicht von oben in Pfeilrichtung auf den 
Schalthebel. 

Der in der Zeichnung dargeatellte Schalthebel besteht aus einem Profile 
material l 9 das im wesentlichen U-ftfrmigen Querschnitt aufweist, und 
von einem die Auflenform des Schalthebels bestimmenden, gesch&umten 
Kunstatoff 2 umgeben 1st, 

Das Profilmaterial sollte vorteilhafterweise so bemessen sein, dafi unter 
der Einwirkung grOGerer aeitUcher Krfifte, als diese zuro Schalten des 
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Getriebes erf orderlich sind. und bei axialen Belastwgen in Unfall- 
situationen der Schaithebel flber die Ela8ti*itatsgren«e hinaus ver- 
bogen wird. 

Der Schaithebel ist auf einen mit dem nicht dargestellten SchaltgestSnge 
in Eingriff stehenden Schaltflnger 3 aufgesetzt. dessen Lfinge aobemes- 
sen ist. dafl durch ihn bei einetn Unfall keine Verletzungen der Fahr- 
zeuginsassen hervorgerufen werden konnen. 

Um ein Zusammendrttcken des Schalthebels bei axialer Belastung zu 
ermdglichen, weist das Profilm ate rial 1 Auslenkungen 4 auf . 
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Ansprtiche 
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Schalthebel, insbesondere ftir das Getriebe von Kraftwagen, 
dadurch gekennzeichnet, dafl er aus einem umschsLumten Profil- 
material (1) besteht und so dimensioniert ist, dafl er unter Ein- 
wirkung grSflerer seitlicher Krafte, als diese zum Schalten des 
Getriebes erforderlich sind, und bei senkrechten bzw. axialen 
Belastungen, die noch keine Verletzungen hervorrufen, verform. 
bar ist. 

Schalthebel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl da& 
Profilin ate rial (1) aus Blech besteht, im wesentlichen U-f5rmi- 
gen Querschnitt aufweist und in LSngsrichtung mit Auslenkun- 
gen (4) versehen ist, die bei axialer Belastung ein Zusammen- 
driicken des Schalthebels ermdglichen. 

Schalthebel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl der 
Schalthebel auf einen mit dem Schaltgestange in Eingriff stehen- 
den Schaltfinger (3) aufgesetzt ist. 
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